VEDERNJAK, d.o.o.,							   	          štev. načrta.:  303 - K0 - 18


TEHNIČNO POROČILO 
ZA
NADOMESTNO GRADNJO DVEH PREMOSTITVENIH OBJEKTOV
[bookmark: _Hlk533713120]CE0060 V KM 0,182 IN CE0061 V KM 0,333 ČEZ DOBJANSKI POTOK V LOKAH NA R2-424/1225 IN REKONSTRUKCIJA CESTE R2-424/1225 DEŽNO – ČRNOLICA ZA NAVEZAVO NA MOSTA TER UREDITEV STRUGE  DOBJANSKEGA POTOKA PRED IN ZA MOSTOMA

1.0 OSNOVE ZA PROJEKT

1.1 SPLOŠNO

[bookmark: _Hlk533956626]Načrt je izdelan za nadomestno gradnjo dveh premostitvenih objektov CE0060 v km 0,182 in CE0061 v km 0,333 čez Dobjanski potok v Lokah na cesti R2-424/1225 Dežno – Črnolica in rekonstrukcija ceste R2-424/1225 za navezavo na mosta v dolžini ca 527,0 m ter ureditev struge  Dobjanskega potoka pred in za mostoma.

INVESTITOR:		DRSI LJUBLJANA
[bookmark: OLE_LINK1][bookmark: OLE_LINK2]OBJEKT:		MOST CE0060 ČEZ DOBJANSKI POTOK v Lokah na R2-424/1225v  km 0,182 in 
[bookmark: _Hlk533711308]MOST CE0061 ČEZ DOBJANSKI POTOK v Lokah na R2-424/1225 v km 0,333
[bookmark: _Hlk533712503][bookmark: _Hlk533711224]CESTA:		R2-424/1225 od km 0,093 do km 0,620
VODOTOK:		DOBJANSKI POTOK
FAZA:	PZI  NADOMESTNE GRADNJE - IZVEDBA VEČJIH VZDRŽEVALNIH DEL V JAVNO KORIST NA OBJEKTU JAVNE INFRASTRUKTURE

1.2 PODATKI O OBJEKTU:

1.2.1 [bookmark: _Hlk533955445]Most CE0060
· nad vodotokom:  parc.: št.: 1365/7  k.o. Lažiše (2670)
· na cesti:              parc.: št.: 1373/2, 1373/3,  k.o. Lažiše (2670)

1.2.2 Most CE0061
· nad vodotokom:  parc.: št.: 954,   k.o. Brezje (1151) in 1365/3 k.o. Lažiše (2670)
· na cesti:              parc.: št.: 926/4 k.o. Brezje (1151) in 1373/3,  k.o. Lažiše (2670)

1.3 PODATKI O PROJEKTU

[bookmark: _Hlk533712323]Projekt rekonstrukcije mostu PZI je izdelan na osnovi določil Zakona o javnih cestah (ZCes-1 Ur.l.RS št. 110/2010). V skladu z 18. čl., tč. (3) Vzdrževalna dela v javno korist so izvedba rekonstrukcije javne ceste, s katero se spremeni zmogljivost ceste, velikost njenih posameznih delov, obseg napeljav, naprav in opreme ter druge infrastrukture v območju javne ceste, s katero se ne sme posegati izven območja ceste; vsebuje tudi izvedbo izboljšav, ki so povezane z varnostjo javne ceste. Velja pa tudi dejstvo, da se vzdrževalna dela v javno korist ne smejo izvajati v nasprotju s prostorskim aktom.



1.4 OPIS OBSTOJEČEGA STANJA

1.4.1 [bookmark: _Hlk533955390]Most CE0060



[bookmark: _Hlk533715670]Na območju mostu CE0060 prečka cesta R2-424/1225 Dežno – Črnolica, Dobjanski potok pod pravim kotom. Razpon mostu med opornikoma je 5,00 m. Širina mostu vključno z robnimi venci je 7,0 m. Na obeh straneh mostu je jeklena varnostna ograja s povišanjem za ročaj. 


Opornika mostu razpadata zaradi zmrzovanja in vplivov soli. Na kamniti oblogi so vidne poškodbe kamnitih elementov in izpadanje malte iz reg. Vidno je tudi premakanje. Na armiranobetonski plošči prekladne konstrukcije so vidne razpoke vzdolž armaturnih palic. Na mestih beton plošče razpada zaradi zmrzovanja in kemičnih vplivov solnice. Zaščitni sloj armature odpada tako, da je vidna armatura. Robni venci so zaradi dotrajanosti popolnoma razpadli. Iz njih se izloča sol. Asfalt na mostu pa tudi pred in za njim je mrežasto razpokan. Vidne so kolesnice. Jeklena ograja je poškodovana, na nekaterih mestih ni več pritrjena na robni venec, ker je ta na določenih mestih popolnoma razpadel. Struga potoka na območju mostu ni urejena.

1.4.2 Most CE0061

Na območju mostu CE0061 prečka cesta R2-424/1225 Dežno – Črnolica, Dobjanski potok pod pravim kotom. Razpon mostu med opornikoma je 5,60 m. Širina mostu vključno z robnimi venci je 7,0 m. Na obeh straneh mostu je jeklena varnostna ograja s povišanjem za ročaj. 

Opornika mostu razpadata zaradi zmrzovanja in vplivov soli. Na kamniti oblogi so vidne poškodbe kamnitih elementov in izpadanje malte iz reg. Vidno je tudi premakanje. Jekleni nosilci prekladne konstrukcije so močno korodirani. Beton plošče med jeklenimi nosilci razpada in obstaja nevarnost rušenja. 

Robni venci so zaradi dotrajanosti popolnoma razpadli. Iz njih se izloča sol. Asfalt na mostu pa tudi pred in za njim je mrežasto razpokan. Vidne so kolesnice. Opaziti je posedanje vozišča. Jeklena ograja je poškodovana. Na nekaterih mestih ni več pritrjena na robni venec, ker je slednji na nekaterih mestih popolnoma razpadel. Struga potoka na območju mostu ni urejena.

1.4.3 Komunalni vodi na območju mostu

Na širšem območju objekta so naslednji komunalni vodi:
· TK vodi
· zasebni vodovod – Breznik

1.4.4 Določitev največje dovoljene prometne obtežbe 

Za oba mostova sta bila opravljena obdobna pregleda objektov. Glede na slabo stanje obeh objektov, na podlagi poročila ZRMK o pregledih objektov ter na podlagi pregleda in mnenja konzultanta sledi, da rekonstrukcija mostov iz ekonomskega pogleda ni smiselna, zato je potrebno zgraditi dva nadomestna premostitvena objekta.

Za izračun prometnih obremenitev obstoječega objekta so bili privzeti podatki iz publikacije "Štetje l. 2017"-štetje prometa dostopno na internetni strani DRSI. PLDP v letu 2017 za R2-424, na odseku 1225 Dežno – Črnolica  na števnem mestu Dobje v letu 2017 znaša 2438 vozil. Le tega smo ustrezno povečali na 20 letno plansko obdobje, ob upoštevanju 3% rasti prometa in povprečnih vrednosti faktorjev ekvivalentnosti bo znašal PLDP v letu 2038 4.403 vozila. 

1.5 PREDLOG REŠITVE

Namen predvidenih del – nadomestne gradnje  
· izboljšati prometno - tehnično varnost na mostu 
· obnoviti in povečati rezervo v nosilnosti in trajnosti objekta in 
· zagotoviti ugodnejšo zunanjo podobo mostu.

Ob nadomestni gradnji obeh premostitvenih objektov je potrebna rekonstrukcija ceste med mostoma ter pred in za njima. Potrebno je zagotoviti zadostno nosilnost obeh objektov v skladu z Eurokodi (model LM1)

V projektu je potrebno zajeti nadomestno gradnjo obeh premostitvenih objektov (rušitev obstoječih in izvedbo obeh novih objektov) vključno s hidravlično hidrološkim delom in drugimi potrebnimi podlagami. Z nadomestno gradnjo je potrebno poleg ustrezne nosilnosti objekta, zagotoviti tudi karakteristični prerez objekta in ceste v območju obdelave, ki je skladen z veljavno zakonodajo in TSC07. 

Projektna dokumentacija zajema tudi rekonstrukcijo ceste z odvodnjavanjem in priključki. Cesta R2-424/1225 Dežno – Črnolica je v asfaltni izvedbi. Pri določanju projektnih elementov, smo  upoštevali parametre in prometne obremenitve, ki so prikazane v elaboratu dimenzioniranja zgornjega ustroja vozišča.

V projektu je vključen tudi načrt vodnogospodarske ureditve Dobjanskega potoka na območju obeh mostov.

1.6 IZVEDBA DEL

Gradbena dela se bodo izvajala v varovalnem pasu ceste in sicer v skladu z Zakonom o graditvi objektov in Zakonom o cestah ter se kot taka obravnavajo kot vzdrževalna dela v javno korist.


1.7 POGOJI ZA PREMOSTITEV

[bookmark: _Hlk534052878]Osnova za oblikovanje rekonstrukcije ceste in nadomestnega mostu je merodajna potrebna pretočna odprtina vodotoka pod mostom ter navezava ceste po rekonstrukciji na obstoječo cesto pred in za mostom. Rekonstrukcija ceste vključuje tri cestne priključke na levi strani ceste in tri cestne priključke na desni strani ceste. 

Arhitektonska zasnova mostu je po TSC07, ki ga je določil investitor, da bi zagotovil varnost prometa ter kvalitetno in učinkovito vzdrževanje.

1.8 ZASNOVA UREDITVE VODOTOKA, REKONSTRUKCIJE CESTE IN PREMOSTITVE

Za določitev zasnove premostitvenega objekta je bilo izdelano hidrotehnično poročilo o stanju vodotoka in načrt za vodnogospodarsko ureditev struge. 

1.9 PROSTORSKO EKOLOŠKI POGOJI

Za pridobitev soglasij pristojnih komunalnih organizacij in upravnih služb, je izdelan PZI nadomestne gradnje objekta, rekonstrukcije ceste in ureditve vodotoka v neposredni bližini mostu. 

1.10 PODLAGE ZA PROJEKTIRANJE

1.10.1 Osnove za projektiranje

Projekt je izdelan na osnovi:
· projektne naloge
· geodetskega načrta posnetka obstoječega terena in struge potoka
· projektnih pogojev pristojnih soglasodajalcev
· študije vodno gospodarskih vplivov in zasnove ureditve vodotoka v neposredni bližini mostu
· rekonstrukcije ceste neposredno pred in za mostom, vključno s priključkom lokalne ceste 
· preiskav temeljnih tal in geomehanskega poročila o načinu temeljenja

1.10.2 Zasnova premostitve

Nadomestna mosta čez Dobjanski potok v Lokah na cesti R2-424, na odseku 1225 sta predvidena na mestu dosedanjih mostov. Most CE0060 v km 0,182 in most CE0061 v km 0,333. 

[bookmark: _Hlk533963763]Konstrukcijsko sta objekta zasnovana kot armirano betonski okvir, temeljenje mostu bo na pasovnih temeljih. Temeljenje je bilo izbrano na osnovi preiskav temeljnih tal. Na mostu bo širina vozišča minimalno 6,00 m. Širina mostu po rekonstrukciji bo 10,00 m. Razpon med oporniki mostu je 7,80 m. Krila objekta so poševna na os vodotoka. Za prehod na most so predvidene prehodne plošče. Na voziščni plošči mostu je predvidena hidroizolacija vključno z zaščito. Ker je objekt blizu naselja in postajališča za avtobuse, je na levi strani mostu hodnik za pešce širine 1,40 m. Projektna hitrost na mostu je 60 km/h.

1.10.3 Elementi ceste

[bookmark: _GoBack][bookmark: _Hlk533601494][bookmark: _Hlk533630149][bookmark: _Hlk533624491][bookmark: _Hlk533624556]Načrt rekonstrukcije ceste je sestavni in nedeljiv del načrta mostu v območju obstoječe trase. Karakteristični prerez ceste in mostu je izdelan po ugotovljeni intenziteti prometa. Po prometno-tehnični razvrstitvi spada R2-424/1225 na odseku Dežno – Črnolica med povezovalne ceste. Karakteristični prerez ceste in mostu je izdelan po ugotovljeni intenziteti prometa. PLDP za R2-424/1225 na odseku Dežno – Črnolica  na števnem mestu Dobje v letu 2017 znaša 2438 vozil. 

Rekonstrukcija ceste je predvidena po trasi obstoječe ceste od km 0,093 - 0,620 torej skupne dolžine 527 m. Horizontalni in vertikalni elementi nivelete ceste se ne spreminjajo bistveno.

Elementi zakoličenja so prikazani v risbah in grafičnih prilogah – zakoličbene situacije ločeno za most, cesto in ureditev vodotoka. Gradbena linija ob cesti ni izrazita in se s predvidenim posegom ne spreminja. 

Odmik od najbližjega objekta je 4,50 m. Lega je razvidna iz grafičnih prilog. 

1.10.4 Vodnogospodarska ureditev vodotoka

Brežine vodotoka na območju mostu bodo obložene s kamnito zložbo položeno v beton in s poglobljenimi regami med kamni.


1.10.5 Ureditev prometa med gradnjo

Med gradnjo bo promet potekal po posebni ureditvi prometa, preusmerjen preko začasnega mostu, ki je predviden dolvodno oz. gorvodno od obstoječega mostu.

1.10.6 Stalna in začasna raba zemljišč

Za izvedbo načrtovanih del bo potreben odkup zemljišč skupne površine cca 7500,0 m2 zasebnih zemljišč in za obvoz začasna uporaba ter odškodnina za cca 400,0 m2 kmetijskega zemljišča.


2.0 OPIS SKLADNOSTI PROJEKTNE REŠITVE Z DOPUSTNIMI ODSTOPANJI

2.4 VODNO OBMOČJE – struga Dobjanskega  potoka

Ker gre za gradnjo objekta javne infrastrukture, je gradnja na vodnem in priobalnem zemljišču Dobjanskega potoka dovoljena po 37. členu ZV-1.

Območje ob Dobjanskem potoku je poplavno ogroženo. Pri nadaljnjem načrtovanju je potrebno upoštevati Uredbo o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor na območjih, ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja (Uradni list RS, št. 89/08). Skladno s 6. členom Uredbe je potrebno upoštevati pogoje in omejitve iz priloge 1 Uredbe. Gradnja lokalnih cest in mostov je dovoljena na območjih razreda majhne poplavne nevarnosti z upoštevanjem pogojev iz vodnega soglasja, na območju razredov srednje in velike poplavne nevarnosti pa gradnja prepovedana. Na območju razredov srednje in velike popravne nevarnosti je gradnja dovoljena le, če ugotovitve celovite presoje vplivov na okolje ali presoje vplivov na okolje niso ocenjene kot uničujoče ali bistvene in je mogoče s predhodno izvedbo omilitvenih ukrepov v skladu z okoljevarstvenim dovoljenjem ali vodnim soglasjem zagotoviti, da njihov vpliv ni bistven.

Skladno s predhodnim pogojem je potrebno v projektni dokumentaciji za pridobitev vodnega soglasja načrtovati ukrepe, da v primeru poplave ne bo prišlo do škodljivih vplivov na vode in vodni režim, da se ne bo poslabšala poplavna varnost območja in da ne bo prišlo do drugih škodljivih vplivov na okolje in načrtovan objekt. Iz projektne dokumentacije za pridobitev vodnega soglasja mora biti jasno razvidno na kakšen način je bila upoštevana poplavna ogroženost načrtovanega objekta. Sestavni del projektne dokumentacije mora biti hidrološko hidravlična presoja vodnega režima Dobjanskega potoka, iz katere bo razvidna poplavna varnost območja, vpliv načrtovanih mostov ter spremljajočih ureditev, na vodni režim in stanje voda (potek gladine Q100). Del hidrološko hidravlične presoje morata biti tudi karti razredov poplavne nevarnosti, ki prikazujeta stanje pred izvedbo načrtovanih ureditev ter stanje po izvedbi ureditev.

Nasipavanje terena in višanje nivelete cestišča ni dopustno oz. višanje nivelete cestišča ne sme povzročiti zastajanje visokih voda. Upoštevanje tega mora biti razvidno iz projektne dokumentacije. Pred nadaljnjim načrtovanjem mora investitor pridobiti mnenje geomehanika in zaključke geomehanskega poročila dosledno upoštevati. Pri načrtovanju, gradnji in uporabi objektov je treba upoštevati prepovedi in omejitve v skladu z določili 86. in 87. člena Zakona o vodah. Gradnjo je treba načrtovati tako, da ne bo negativnega vpliva na stabilnost zemljišč in v skladu z ugotovitvami strokovnega mnenja geomehanika, kar mora biti iz projektne dokumentacije jasno razvidno.

Premostitvi preko Dobjanskega potoka morata biti, načrtovani in izvedeni tako, da ne bosta imeli negativnega vpliva na vodni režim in stanje voda. Premostitev vodotoka, je potrebno načrtovati v čim večjem možnem razponu in brez vmesnih podpor oz. tako, da elementi mostu ne bodo posegali v svetli profil vodotoka. Premostitvena odprtina mora prevajati visoke vode (Q1oo) oz. mora biti tolikšna, da ne bo povzročala negativnih vplivov na vode in vodni režim, na poplavno varnost območja in obstoječih objektov, na predvidene objekte in okolje nasploh, kar mora biti v projektni dokumentaciji obdelano in jasno prikazano.

Predmetni posegi v vodna in priobalna zemljišča morajo biti načrtovani v skladu s 84. členom Zakona o vodah, in sicer tako, da ne bo ogrožena stabilnost vodnega in priobalnega zemljišča, da bo zagotovljena varnost pred škodljivim delovanjem voda, da ne bo oviran normalen pretok vode, plavin in plavja, ter da ne bo onemogočen obstoj in razmnoževanje vodnih in obvodnih organizmov.

Pogoji pravne narave:
Pred pričetkom del je treba pisno obvestiti naslovni organ. lnvestitor mora za gradnjo mostu čez Dobjanski potok skleniti sporazum o uporabi zemljišča skladno z Zakonom o stvarnem premoženju države in samoupravnih lokalnih skupnosti (Uradni list RS, St. 86/10 in spremembe) za poseg na vodnem zemljišču, in sicer na zemljišču s parc. št. 1365/7, k.o. 2670 - Lažiše, katerega lastnica je Republika Slovenija ter je v upravljanju Direkcije RS za vode. Sporazum je treba skleniti z naslovnim organom na podlagi pridobljenega vodnega soglasja. Prošnjo za sporazum o uporabi zemljišča se naslovi na Ministrstvo za okolje in prostor, Direkcijo RS za vode, Hajdrihova 28 c, 1000 Ljubljana.

Vloga za pridobitev vodnega soglasja mora obsegati vsebine iz Pravilnika o vsebini vlog za pridobitev projektnih pogojev in pogojev za druge posege v prostor ter o vsebini vloge za izdajo vodnega soglasja (Uradni list RS, St. 2512009).
[bookmark: _Hlk533755746]
2.5 VARSTVO NARAVE

Predvidene ureditve struge se nanašajo le na območje obeh mostov, da se zavaruje mostna konstrukcija in omogoči vtok v mostni profil. Zaradi večjega mostnega pretočnega profila se znižajo gladine, vendar  poplavne površine ostajajo, gladina poplavljanja se zmanjša. Predvidena niveleta ceste je izven poplavljanja pri pretoku Q100. 

Struga naj se ureja na čim bolj sonaravnen način. Uporabi naj se naravni material kot so skale, les in vegetacija. Vse navezave naj se izvedejo zvezno, brez ostrih prehodov. Za stabilizacijo nivelete naj se dolvodno od mostu izvede talni prag. 

Dna potoka in brežine pod mostom se ne betonira ali tlakuje. 

Poplavne površine se ohranjajo in se jih ne zasipava.

2.6 [bookmark: _Hlk527361651]PROJEKTNI POGOJI ZAVODA ZA VARSTVO KULTURNE DEDIŠČINE SLOVENIJE

Če na območju ali predmetu posega obstaja ali se najde arheološka ostalina, mora najditelj/lastnik zemljišča/drug stvarnopravni upravičenec na zemljišču ali njegov posestnik/investitor in odgovorni vodja del poskrbeti, da ta ostane nepoškodovana  ter na mestu in v položaju, kot je bila odkrita, o najdbi pa najpozneje naslednji delovni dan obvestiti ZVKDS (prvi odstavek 26. člena ZVKD-r).

[bookmark: _Hlk533666764]8o. člen Z\|KD-7 (Uradni list RS št. 16/2008) omogoča tudi podajo priporočilnih smernic za posege v prostor izven območij dediščine, ki predvidevajo izvedbo predhodnih arheoloških raziskav za oceno arheološkega potenciala saj se s tem občutno zmanjša možnost naknadnih naključnih odkritij arheoloških ostalin ob posegih v prostor. V kolikor priporočene predhodne arheološke raziskave niso opravljene pred začetkom izvedbe zemeljskih del, je zaradi varstva arheoloških ostalin potrebno Zavodu za varstvo kulturne dediščine Slovenije skladno s 55. členom ZVKD-1 omogočiti dostop do zemljišč, kjer se bodo izvajala zemeljska dela in opravljanje strokovnega nadzora nad posegi.

V primeru odkritja arheoloških ostalin, ki jim grozi nevarnost poškodovanja ali uničenja, lahko Zavod to zemljišče z izdajo odločbe določi za arheološko najdišče, dokler se ne opravijo raziskave arheoloških ostalin oz. se omeji ali prepove gospodarska in druga raba zemljišča, ki ogroža obstoj arheološke ostaline (27. člen ZVKD-1).

2.7 PROJEKTNI  POGOJI ZAVODA ZA RIBIŠTVO SLOVENIJE  

Dobjanski potok, kjer so predvideni posegi, po Uredbi o določitvi meja ribiških območij in ribiških okolišev  v Republiki Sloveniji (Uradni list RS, St 5212007) vodotok Dobjanski potok nahaja na območju laškega ribiškega okoliša. V skladu z Ribiško gojitvenim načrtom 2006-2010 Ribiške družine Laško, ki ga je potrdila pristojna upravna enota ter Letnim programom 2018, ki ga je potrdil Zavod za ribištvo Slovenije, ribiško upravljanje v tem ribiškem okolišu izvaja Ribiška družina Laško.

V tem ribiškem revirju po podatkih Ribiškega katastra živijo ribe, navedene v Tabeli 1.

Splošni projektni pogoji:
· [bookmark: _Hlk533667526]Dela morajo biti načrtovana tako, da se ne poslabšuje stanje vodotoka oz. ne preprečuje izboljšanja stanja vodotoka. 
· Izvedba novih ravnih in gladkih betoniranih površin, ki bi imele negativne vplive na hidromorfologijo vodotoka ni sprejemljiva. Reguliranje delov (razširitev struge) vodotokov na način, ki bi pomenil znižanje nivoja vode, ni dopustno.

Varovanje habitata:
· Z gradbenimi stroji se v omočeni del struge vodotokov ne sme posegati. Gradbeni stroji morajo do struge dostopati s kopnega, vožnja z gradbeno mehanizacijo po strugi vodotoka ni dopustna.
· Dela naj bodo načrtovan in izvedena tako, da se ohranja povezanost oziroma celovitost vodnega prostora. Investitor oz. izvajalec mora na lokaciji posega v vodotok zagotoviti prehodnost vodotoka za ribe, ki bo ribam omogočala prosto razporejanje.
· Vsak poseg v ribiški okoliš mora biti načrtovan in izveden na način, ki v največji meri zagotavlja ohranjanje rib, njihove vrstne pestrosti, starostne strukture in številčnosti (19 člen ZSRib) tako, da se struge, obrežja in dna vodotokov ohranja v čim bolj naravnem stanju, da se ohranja obstoječa dinamika, hidromorfološke lastnosti in raznolikost vodotokov, da se objekti gradijo na način, ki ribam omogoča prehod ter da se ohranja naravna osenčenost oz. osončenost struge in brežin
[image: ]				[image: ]
Slika 1 in 2: Prikaz ustreznih profilov, ki ne posegajo v naravno dno na nivoju nizkih vod in omogočajo pretoke visokih vod (privzeto iz Rehabilitation of rivers for fish, FAO 1998 ), za ribe neustrezni (A)-in za ribe ustrezna (B) izvedba oblike dna struge z neenakomernimi gabariti. izvedba (B) omogoča migracijo rib tudi v času nizkih vod. (Vir: ZZRS, 2012).

Preprečevanje onesnaževanja voda
· Med gradnjo in po njej se na območju vodnega zemljišča ali v samo strugo ne sme odlagati nobena vrsta materiala, ki se uporablja pri gradnji. Načrtovana mora biti odstranitev vseh ostankov gradbenega materiala in kakršnih koli odpadkov na primerno deponijo.
· Gradbena dela na območju struge vodotoka se izvajajo tako, da bo preprečeno onesnaženje voda s strupenimi snovmi, ki se uporabljajo v gradbeništvu. Med gradnjo mora biti preprečeno izcejanje goriva, olja, zaščitnih premazov in drugih škodljivih ali strupenih snovi v vodotoke, podzemni vodonosnik ali na območje vodnega zemljišča. Vsi gradbeni stroji, ki bodo izvajali dela v vodnem in obvodnem prostoru, morajo imeti biološko razgradljivo olje.
· Pri betoniranju je treba preprečiti izcejanje strupenih betonskih odplak v vodo. Vsa betoniranja se izvajajo na suho, kar pomeni v vodotesno opaženem prostoru.
· Med izvajanjem gradbenih del se za izvedbo le-teh ne sme zajemati vode iz vodotokov. Dela na posamezni lokaciji naj se izvajajo združeno v eni etapi, tako, da ne bo prihajalo do ponovnih poseganj v strugo vodotoka na istih lokacijah.

Obveščanje izvajalca ribiškega upravljanja
· Gradbena dela, ki lahko vplivajo na kakovost vode in vodni režim, se morajo izvajati v koordinaciji s pristojnim izvajalcem ribiškega upravljanja, Ribiško družino Laško. Investitor oz. izvajalec mora o predvidenem času izvajanja gradbenih del pravočasno obvestiti pristojnega izvajalca ribiškega upravljanja (vsaj 14 dni pred pričetkom del). Tako, da ta lahko izvede ali organizira izvedbo intervencijskega odlova rib na predvidenem območju posega oziroma predelu, kjer je ta vpliv še lahko prisoten.
· Če bodo dela potekala etapno ali daljše časovno obdobje (več kot dva meseca), mora izvajalec oz. investitor ob vsakem novem posegu v strugo ponovno obvestiti pristojnega izvajalca ribiškega upravljanja.

Varovanje ribjih vrst in drstišč
· Prepovedano je posegati oz. vznemirjati ribe na drstišču med drstenjem in v varstvenih revirjih. Dela, ki lahko vplivajo na kakovost vode in vodni režim, se morajo načrtovati in opraviti izven drstnih dob ribjih vrst, ki poseljujejo vodni prostor. 
· Z gradbenimi stroji se posega v vodni prostor le, kolikor je to nujno potrebno. Zemeljska dela, izkopavanja v brežino ali strugo je treba tehnično izpeljati tako, da se v čim večji možni meri zmanjša vpliv kaljenja vode (19. člen ZSRib). Dela na posamezni lokaciji naj se izvajajo združeno, tako da ne bo prihajalo do ponovnih poseganj v struge vodotokov na istih lokacijah.

Detajlni projektni pogoji :

1. [bookmark: _Hlk533712872]Dela, ki lahko vplivajo na kakovost vode in vodni režim, se mora načrtovati in opraviti izven drstne dobe ribjih vrst, ki poseljujejo vodni prostor (glej tabelo 1, stolpec Pravilnik-varstvena doba). Dela na območju vodnih in priobalnih zemljišč se naj ne izvajajo v obdobju med 1.10. in 30.06. naslednjega leta.
2. Za utrjevanja brežine se izbira materiale in metode za sonaravno izvedbo kamnitih zložb in ostalih protierozijskih in stabilizacijskih objektov. Skale, ki utrjujejo vznožje brežin, naj bodo različnih velikosti, ker se tako poveča razgibanost brežin in s tem število skrivališč za ribe. Beton ne sme prekrivati zunanje tretjine kamnov. Za morebitno utrjevanje brežin v omočenem delu struge naj se v čim večji meri uporabi naravne materiale (les, kamen, vrba in  kombinacija). Dovoljeno je utrjevanje brežin na neporavnan način - zložba se izvaja grobo, z zamiki skal navzven in navznoter, neporavnane linije. Reže med skalami na dnu struge, ki so večji del leta pod vodo naj ostanejo nezasute, globoke - za skrivališča vodnih organizmov.
3. Na območju mostu se za skrivališča rib v strugo na vsakih 5 m postavi večje skale samice - brez betoniranja.

[image: 20150827_141314.jpgskrivališče za ribe]		[image: skrivališče]
Slika 3 in 4 Primer umetno skonstruiranih nadomestnih skrivališč za ribe

4. Dno ne sme biti popolnoma poravnano na celotni širini struge in mora omogočati migracijo vodnih organizmov tudi v času nizkih vod - glej sliko 5). 

[image: Kamniti_talni_prag.jpg]		[image: tolmun vzdolžno]
Slika 5 in 6: Shematski prikaz znižanega prelivnega polja z vgradnjo manjših ali nižjih kamnov ter tolmun

5. Pri izvajanju predvidenih posegov se mora obstoječa obrežna vegetacija ohranjati v največji možni meri, oziroma se mora na odsekih, kjer je bila uničena ponovno zasaditi z avtohtonimi rastlinskimi vrstami. Potaknjenci naj se zasadijo ne le na kroni brežine, ampak med reže kamnite zložbe (cik-cak) razporeditev) in sicer do nivoja srednjih pretokov. Potaknjenci naj bodo debeline vsaj 3-5 cm, tako, da jh japonski dresnik ne bo prerastel v isti sezoni. Obstoječa visokorasla drevesa na brežinah se naj ohranijo V primeru odstranjevanja zarasti ob vodotoku, naj se jo nadomesti z avtohtono drevesno in grmovnato zarastjo. Zgolj zatravitev z avtohtonimi vrstami trave na območju brežin ne zadostuje. 
6. [bookmark: _Hlk533712900]RD Laško mora biti ob predhodnem dogovoru omogočena prisotnost pri izvajanju načrtovanih posegov.
[bookmark: _Hlk527362436]
2.8 [bookmark: _Hlk533755903]PROJEKTNI POGOJI TELEKOM SLOVENIJE

1. Najmanj 30 dni pred pričetkom del, je potrebno zaradi točnega dogovora glede zakoličbe, zaščite in prestavitve TK omrežja, terminske uskladitve in nadzora nad izvajanjem del, investitor oz. izvajalec o tem dolžan obvestiti skrbniško službo Telekoma Slovenije – kontaktna oseba je Damjan Koražija, tel.: 03 428 3337. Za prestavitev TK naprav mora investitor pridobiti vsa potrebna dovoljenja in soglasja lastnikov zemljišč,
2. Gradbena dela v bližini TK podzemnega omrežja je potrebno izvajati ročno, pod nadzorom strokovnih služb Telekoma Slovenije, ki bodo za vsak konkreten primer določile še dodatne potrebne ukrepe za zaščito TK omrežja. Nasipi ali odvzemi materiala nad traso TK kablov niso dovoljeni. V telefonskih kabelskih jaških ne smejo potekati vodi drugih komunalnih napeljav. Investitor si mora pridobiti soglasje k projektnim rešitvam.
3. Vsa dela v zvezi z zaščito in prestavitvami TK kablov izvede Telekom Slovenije, d.d. (ogledi, izdelava tehničnih rešitev in projektov, zakoličbe, izvedba del in dokumentiranje izvedenih del) na osnovi pismenega naročila.
4. Stroški ogleda, izdelave projekta zaščite in prestavitve TK omrežja, zakoličbe, zaščite in prestavitev TK vodov ter nadzora bremenijo investitorja gradbenih del. Prav tako ga bremenijo stroški odprave napak, ki bi nastale zaradi del na omenjenem objektu, kakor tudi stroški zaradi izpada prometa, ki bi zaradi tega nastali.
5. Vsako poškodbo je potrebno javiti na tel. Št.: 080 1000.
6. Investitor je po zaključku del in pred izvedbo tehničnega pregleda oz. pred izdajo uporabnega dovoljenja dolžan pri upravljalcu TK omrežja naročiti kvalitativni pregled izvedenih del prestavitve oz. zaščite predmetnega TK omrežja in si pridobiti pisno izjavo o izpolnjenih pogojih.

2.9 PROJEKTNI POGOJI ELEKTRO CELJE

Na obravnavanem območju potekajo elektroenergetski vodi in objekti v lasti Elektro Celje d.d. NN kabelsko in prostozračno omrežje je napajano iz TP. Omrežje se nahaja na parcelah št.: 954 in 926/4 v katastrski občini 1115 Brezje. Soglasje je izdaja v skladu s 5. alinejo 50. člena Zakon o graditvi objektov ZGO-1 (Ur. l. RS, št. 102/04 ZGO-1-UPB-1 in nasl.), ki pravi: »če soglasodajalec že na podlagi zahteve za izdajo projektnih pogojev ugotovi, da je poseg sprejemljiv in da projektni pogoji niso potrebni, se vloga za izdajo projektnih pogojev šteje kot vloga za izdajo soglasja in se izda soglasje« To soglasje k projektu velja eno leto od dneva izdaje !



3.0 PROJEKTNE PODLOGE


3.1 GEODETSKI NAČRT OBSTOJEČEGA STANJA

[bookmark: OLE_LINK3]Geodetski načrt obstoječega stanja terena št.: 252-18 je v maju in septembru 2018 izdelalo podjetje Geometra, d.o.o. Za potrebe projekta je bil izdelan tahimetrični posnetek ceste in struge, vpet v državni koordinatni sistem.  


3.2 GEOTEHNIČNO POROČILO 

[bookmark: _Hlk527061100][bookmark: _Hlk533616494][bookmark: _Hlk533616543]Geološko geomehansko poročilo za oba mosta za potrebe temeljenja objekta št.: 52-VI/18 in elaborat o dimenzioniranju zgornjega ustroja ceste 52A-VI/18 je izdelal Geoing, d.o.o. iz Maribora v juniju 2018.

Za ugotovitev sestave in geofizikalnih karakteristik tal so skladno s projektno nalogo na lokaciji vsakega objekta izvrtali po eno sondažno vrtino z oznakama V-1 in V-2. Geološki pregled terena in geotehnične sondažne raziskave so pokazale naslednjo sestavo tal:
1. Umetni nasip ceste (U.N. - zameljen in zaglinjen grušč – GFs, GC), srednje gostega sestava. 
2. Pusta, peščena, mastna glina (CI,CL,CH), srednje do težko gnetnih konsistenc N = 7-14 udarcev SPT.
3. Pesek in peščeni melj (SU, ML), srednje gostega sestava – N = 18 udarcev SPT. 
4. Zaglinjen grušč (GFc, GC), gostega sestava – N = 45 udarcev SPT. 
5. Hribina – peščeni lapor in peščenjak, trdne konsistence – N > 30 udarcev SPT.

Predmetno območje je v času padavin pod vplivom površinskih in precejenih vod. Vpliv – nihanje podzemnih in občasno precejenih ter erozija površinskih vod je v času padavin povečan, kar neugodno vpliva na stabilnostne razmere obravnavanega območja. V času izvajanja sondažnih del smo v vrtinah podzemno vodo zasledili v globini -2,50 m (V-1) oziroma -5,00 m (V-2) pod koto terena. 

Med izvajanjem del je potrebno zagotoviti stalen geotehnični nadzor. 


3.3 UREDITEV STRUGE VODOTOKA NA OBMOČJU MOSTU

3.3.1 Hidrološki podatki

Za določitev zasnove obeh premostitvenih objektov sta bili izdelani:
· hidrotehnična analiza in poročilo o stanju vodotoka 
· idejna zasnova ureditve potoka v neposredni bližini mostov 

Oblika in ureditev vodnega korita, velikost pretočnega profila in prilagoditev objekta na geometrijo struge potoka je povzeta iz hidrotehničnega poročila, ki ga je pripravil Tempos, d.o.o., iz Ljubljane, št. načrta 15-H /18, november 2018.

Dobjanski potok je desni pritok Gračnice, v katero se izliva v naselju Loke. Obravnavani odsek se prične ca 400 m gorvodno od sotočja z Gračnico. Struga Dobjanskega potoka je v naravnem stanju. Brežine so močno zaraščene, mestoma je prisotna erozija brežin. Območje struge Dobjanskega potoka je »naravna vrednota« (id. št. 6052, lokalni pomen).

Struga se bo urejala le na območju mostov, da se zavaruje mostno konstrukcijo. Ostale ureditve struge niso predvidene.

Stoletni pretok je bil preverjen z empirično enačbo Kresnika, ki daje rezultate na varni strani. Pri velikosti prispevne površine 11,3 km2 in koeficientu α=0,5 dobimo Q100=46,8 m3/s.

3.3.2 Hidravlični račun

Struga v obstoječem stanju prevaja pretok manjši od 5 letnih visokih voda. Pri stoletnih visokih vodah je dolvodno od mostu CE0060 poplavljeno območje med brežino pobočja in cesto. Most povzroča večjo zajezbo višine skoraj enega metra, tako da je gorvodno od mostu na levem bregu ogrožen tudi stanovanjski objekt (gladina vode v P8 je 440,19 kota objekta na 439,45). Na odseku med mostovoma je poplavljen travnik med cesto in strugo (desni breg, višina poplavljanja do 1,6 m), deloma je poplavljena tudi cesta. Gorvodno od mostu CE0061 segajo poplavne vode do ceste na levem bregu in na travnik na desnem bregu, nad profilom P28 je cesta poplavljena (globina vode majhna, ca 10 cm).
 
Predvidene ureditve se nanašajo le na območje mostu, ureditve struge za izboljšanje poplavne varnosti niso predvidene. Zaradi gradnje dveh novih mostov z ustreznima pretočnima profiloma pa se gladine znižajo. Tako pade gladina pri Q100 gorvodno od mostu CE0060 za dobrih 70 cm, gorvodno od mostu CE0061 pa ravno tako za 60 do 70 cm. V predvidenem stanju bodo še vedno poplavljeni travniki ob strugi, cesta je izven poplavljanja. 
· gladina vode v profilu mostu CE0060 je 439,13-439,20 mnv, v osi 439,16 mnv 
· gladina vode v profilu mostu CE0061 je 440,87-440,97 mnv, v osi 440,92 mnv 
Glede na višino vode za predvideno stanje in vsaj 50cm varnostne višine, je bil določen potreben pretočni profil mostov: 
- normalni profil struge: širina dna struge š=4,0m, naklon brežin n=1:1,2 oz. 1:1,5 
- razdalja med oporniki L=7,80m 
- sp. rob mostne konstrukcije.
· most CE0060: 439,63 mnv na dolvodni strani mostu, 439,70 mnv na gorvodni strani 
· most CE0061: 441,37 mnv na dolvodni strani, 441,47 mnv na gorvodni strani 

3.3.3 Zavarovalna dela

Zaradi gradnje mostov je potrebno urediti strugo na območju obeh mostov z zvezno navezavo na obstoječe dno in brežine. Normalni profil struge je bil izbran tako, da prevaja visoke vode s stoletno povratno dobo. Glede na dobljene gladine, je bil določen pretočni profil mostov tako, da je zagotovljena varnostna višina minimalno 50 cm. Zavarovanja so predvidena s kamnito zložbo v suho, nad zložbo se brežine zatravi in posadi potaknjence. Pod mostom naj se oblikuje pretočni profil iz kamnite zložbe v betonu z naklonom 1:1,5. Ureditve struge je potrebno obdelati v ločeni projektni dokumentaciji.

· Predvidene ureditve struge se nanašajo le na območje obeh mostov, da se zavaruje mostna konstrukcija in omogoči vtok v mostni profil. Zaradi večjega mostnega pretočnega profila se znižajo gladine, vendar 
· poplavne površine ostajajo, gladina poplavljanja se zmanjša. Predvidena niveleta ceste je izven poplavljanja pri pretoku Q100. 
· Struga naj se ureja na čim bolj sonaravnen način. Uporabi naj se naravni material kot so skale, les in vegetacija. Vse navezave naj se izvedejo zvezno, brez ostrih prehodov. Za stabilizacijo nivelete naj se dolvodno od mostu izvede talni prag. 
· Poplavne površine se ohranjajo in se jih ne zasipava.

Izvajalec naj se  z ribiško družino dogovori o primernem času izvajanja del. 

Po končani gradnji se nasip in začasni most odstrani in zemljišče rekultivira in uredi:
· sonaravno: 
· zasadi z avtohtonim grmovjem in drevesi (n.or.: vrba, jesen) in 
· s humusom ter poseje s travnim semenom.


3.4 REKONSTRUKCIJA CESTE NEPOSREDNO PRED IN ZA MOSTOM

3.4.1 Obstoječe razmere

Trasa ceste se ne spreminja in poteka po obstoječi trasi ceste. Vse podatke o geometriji cestišča na objektu smo prevzeli iz projekta ceste, katerega je pripravil IBT, d.o.o., št. načrta 149/18-N1, december 2018. Rekonstrukcija ceste v bližini obeh mostov je predvidena od km 0,093 - 0,620. 

[bookmark: _Hlk533755322]Po prometno-tehnični razvrstitvi spada R2-424/1225 na odseku Dežno – Črnolica med povezovalne ceste. Karakteristični prerez ceste in mostu je izdelan po ugotovljeni intenziteti prometa. PLDP za R2-424/1225 na odseku Dežno – Črnolica  na števnem mestu Dobje v letu 2017 znaša 2438 vozil.

Kot projektna hitrost za določitev elementov ceste je vzeta Vproj = 60 km/h. Obstoječi trasirni elementi cest se ne spreminjajo. Minimalni prečni sklon vozišča je 2.5 %. Vzdolžni naklon ceste je od 0,5867 % do 3,2255 %.

Rekonstrukcija ceste bo v območju premostitvenega objekta izvedena z obnovo oziroma zamenjavo spodnjega in zgornjega ustroja obstoječe trase. 

3.4.2 Tehnični podatki

	Projektna hitrost
	  60,0
	km/h

	Minimalni radij	
	
	

	Vzdolžni sklon	
	0,50
	%

	Prečni sklon
	2,5 – 3,5
	%

	Radij vertikalne zaokrožitve Rkv
	-1700
	M

	Radij vertikalne zaokrožitve Rkk
	1200
	m




3.4.3 Prečni profil ceste pred in za mostom



3.4.4 Zgornji ustroj voziščne konstrukcije

Po Elaboratu dimenzioniranja voziščne konstrukcije, ki ga je izdelalo podjetje  GEOING, d.o.o., Primorska ulica 10, 2000 Maribor v juniju 2018 št. projekta 52A-VI/18, je struktura voziščne konstrukcije naslednja:

·   4,0 cm   AC 11 surf B50/70, A3
· 10,0 cm  AC 32 base B50/70, A3
· 30,0 cm  TD 0-32 tampon
· 40,0 cm kamnit zmrzlinsko odporen material KG 0-63
· geotextil 400 g/m2

3.4.5 Odvodnjavanje

Meteorna voda se bo preko vzdolžnih in prečnih sklonov odvodnjavala z vozišča v jarke ali koritnico. Vsa zbrana voda bo preko prepustov odvajana v Dobjanski potok Zaradi nizkega PLDP (2438) in v planskem obdobju 20 let 4.403 vozil, lovilci olj niso predvideni. Za zaščito podtalnice veljajo enaka določila, kot ostalo okolje objekta. Sanitarnih vod na objektu ni.

3.4.6 Križišča in priključki

[bookmark: _Hlk534053216][bookmark: _Hlk533762409][bookmark: _Hlk534052916]Na cesti R2-424/1225 so na levi strani trije cestni priključki na levi strani ceste in trije cestni priključki na desni strani ceste. Glede na prometno obremenitev levo zavijalni pasovi niso predvideni. Hišni cestni priključek do hiše Lažiše 57 na desni strani je merodajen za nivo nivelete v bližini objekta.

3.4.7 Prometna signalizacija

Potrebna prometna oprema je razvidna iz prometne situacije. Prometna oprema se izvede v skladu s »Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah« (Ur. l. RS št. 99 z dne 21. 12. 2015 in Uradni list RS, št. 59/18 z dne 7. 9. 2018)

Vertikalna prometna oprema: 
Predvideni prometni znaki se postavijo na rob peš površine na višino 2,25 m oz. na razdalji 1.25 m od roba vozišča (asfalta), na višini 1,50 m, v primeru postavitve na bankino. Vsi znaki morajo biti izdelani iz alu pločevine. Znaki in simboli na prometnih znakih morajo biti iz folije 2. vrste, vsi ostali pa iz folije 1. vrste. 

Horizontalna oprema: 
Se sestoji iz označbe na vozišču in mora biti v skladu z zgoraj navedenim pravilnikom. 

3.4.8 Ureditev in zaščita brežin

Ukopne ali nasipne brežine se izvedejo v maksimalnem nakloni 1: 1,5. Brežine je potrebno humuzirati in zatraviti.


4.0 MOSTA CE0060 IN CE0061

4.1 ZASNOVA MOSTU

4.1.1 Karakteristični prerez objekta

Na mostu je projektna hitrost 60 km/h.

	vozišče
	2
	x(
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	m
	+
	0,25
	m
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	=
	6,00
	m

	robni venec z ograjo LVO
	1
	x(
	0,75
	m
	+
	0,41
	m
	+
	0,14
	m
	)
	
	
	
	
	
	
	=
	1,30
	m

	hodnik za pešce z ograjo
	1
	x(
	0,50
	m
	+
	0,50
	m
	+
	1,40
	m
	+
	0,16
	m
	+
	0,14
	m
	)
	=
	2,70
	m

	SKUPNA ŠIRINA MOSTU
	
	
	
	
	 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	=
	10,00
	m




4.1.2 Trasa, niveleta in kot križanja

[bookmark: _Hlk533624757]Obstoječi trasirni elementi cest se ne spreminjajo. Minimalni prečni sklon vozišča je 2.5 %. Vzdolžni naklon ceste je od 0,5867 % do 3,2255 %.Širina vozišča znaša 6,00 m, Razpon obeh objektov, ki prečkata vodotok pod kotom 850 znaša 7,83 m po osi ceste. Skupaj s pločniki je širina objekta 10,00 m.  Krila so poševna na os vodotoka. 

4.1.3 Gabariti objekta

Na osnovi hidravlične presoje so elementi in gabariti mostu:

	
	
	CE0060
	CE0061
	

	B
	=
	    7,80 m
	7,80 m
	svetla razpetina

	H
	=
	    3,39 m
	3,29 m
	svetla višina

	D
	=
	    0,45 m
	    0,45 m
	minimalna gradbena višina konstrukcije

	SRK
	=
	439,66 m
	441,58 m
	spodnji rob konstrukcije iztok

	SRK
	=
	439,86 m 
	441,77 m
	spodnji rob konstrukcije vtok

	b
	=
	    4,00 m
	4,00 m
	širina dna potoka

	m
	=
	1 : 1,2
	1 : 1,2
	naklon brežin

	i
	=
	    0,47 %
	0,11 %
	vzdolžni naklon dna vodotoka

	Q100
	=
	439,20 m
	440,97 m
	kota visoke vode - vtok

	Q100
	=
	439,13 m
	440,87 m
	kota visoke vode - iztok

	Z
	
	 ~ 0,50 m
	~ 0,71 m
	varnostna višina pri nastopu Q100



4.1.4 Pogoji temeljenja

[bookmark: _MON_1325582434][bookmark: _MON_1325583904][bookmark: _MON_1325583944][bookmark: _MON_1325583968][bookmark: _MON_1325584014][bookmark: _MON_1331389590][bookmark: _MON_1331389777][bookmark: _MON_1325582142][bookmark: _MON_1325582356][bookmark: _MON_1325582397]Na osnovi rezultatov terenskih preiskav je ugotovljena in določena kota temeljenja za :

Most CE0060

Niveleta ceste je na mostu CE0060 na koti 440,274 m, v nagibu 2,0 % DO 1,4 % oz vertikalni zaokrožitvi 1700 m. Po rekonstrukciji bo niveleta 52,0 cm višja od obstoječe.

	primerna tla za temeljenje objekta koti
	
	[bookmark: _Hlk533713272]434,85
	m

	to je pod dnom potoka  
	
	1,50
	m

	in pod koto  nivelete ceste
	
	5,42
	m

	nivo podtalnice
	
	437,11
	m



Most CE0061

Niveleta ceste je na mostu CE0061 na koti 442,187 m, v nagibu 0,5867 %. Po rekonstrukciji bo niveleta 35,0 cm višja od obstoječe.

	primerna tla za temeljenje objekta koti
	
	436,00
	m

	debelina sanacijske blazine iz betona
	
	0,87
	m

	
	
	436,87
	m

	to je pod dnom potoka  
	
	1,50
	m

	in pod koto  nivelete ceste
	
	6,19
	m

	nivo podtalnice
	
	436,79
	m



4.1.5 Obdelave ceste 

Rekonstrukcija ceste bo v območju premostitvenega objekta izvedena z obnovo oziroma zamenjavo spodnjega in zgornjega ustroja obstoječe trase. 

4.1.6 Obdelava struge pod mostom

V strugi pod mostom bo v območju mostu kamnita zložba položena v suho in pod mostom kamnita zložba položena v beton. Prerez je podan v grafičnih prilogah. Navezave obrežnega zavarovanja na krila in mostne opornike se naredi iz kamnite zložbe v betonu. 

Fuge se naredi poglobljene. Zgornja tretjina reg mora biti zapolnjena z zemljino. Opis obdelave je v poglavju 3.6 ureditev struge vodotoka na območju mostu. Kamne se v dno struge vgradi tako, da dobimo znižano prelivno polje – posamezne kamne se vgradi nižje oz. globje (glej prečni prerez, tudi shema v projektnih pogojih Zavoda za ribištvo). 

Padec nivelete dna vodotoka je 
· [bookmark: _Hlk534312048]pod mostom CE0060 0,47 % in 
· pod mostom CE0061 0,11 %.


4.2 KONSTRUKCIJA OBEH MOSTOV

4.2.1 Zasnova 

Konstrukcijsko sta objekta zasnovana kot armirano betonski okvir, temeljenje je plitko - na pasovnih temeljih. Prekladna konstrukcija je armiranobetonska. Krila objekta so pod kotom na os vodotoka. Zgornja ravnina kril, vpetih v opornika sledi terenu. Temeljenje je izbrano na osnovi preiskav temeljnih tal. 

4.2.2 Gradbena jama

Geomehansko poročilo in zasnova objekta predvidevata, da bo dno gradbene jame 

	
	CE0060
	CE0061

	pod niveleto obstoječe ceste
	5,42
	m
	6,19
	m

	pod nivojem podtalnice
	2,30
	m
	0,80
	m



[bookmark: _Hlk5102786]zato bo med gradnjo potrebno zagotoviti zavarovanje gradbene jame na vodni strani z nasipom ali po potrebi z zagatnicami in črpanje vode iz gradbene jame.

4.2.3 Opis konstrukcijskih elementov objekta

4.2.3.1 Temelji in krila

[bookmark: _Hlk5103199]Na osnovi rezultatov terenskih preiskav, vključno z ugotovitvijo nivoja podtalne vode, je določena kota primerna za temeljenje objekta. Predvideno je plitko temeljenje na pasovnih temeljih širine 1,85 m in višine 1,0 m. Pod temelji mostu CE0061 je po geomehanskem poročilu predvidena sanacijska blazina debeline 87 cm iz betona.

Temeljenje je predvideno. 
	
	CE0060
	CE0061

	pod dnom struge
	1,50
	m
	2,37
	m

	pod terenom
	5,42
	m
	6,19
	m



Na mestih, kjer ni mogoč široki izkop, bo potrebna uporaba sidranih sten – uporaba jeklenih zagatnih sten v peščenih skrilavcih ni mogoča.

Krila so debeline 40 cm, vpeta v opornike. Zgornja ravnina kril sledi terenu. 

4.2.3.2 Podporna in prekladna konstrukcija

Oporniki so stenaste konstrukcije, debeline 0,60 m. Spodaj so vpeti v temeljno gredo, zgoraj pa s prekladno ploščo tvorijo togi stik. Celotna konstrukcija je elastično vpeti okvir, ki mu konzolna krila zmanjšujejo vpetostne momente. 

Prekladna konstrukcija je voziščna plošča debeline 45 cm. Plošča je računana kot delno elastično vpet nosilec z upoštevanjem tvorbe plastičnega členka na ležiščih.

4.2.3.3 Prehod na objekt

Po izvedbi izolacije opornika in plošče, bodo izvedeni zgornji sloji zasipnega klina mostu. Prehod na most je predviden s prehodnimi ploščami. Rekonstrukcija ceste in mostu zajemata kompletno obnovo asfaltnih plasti.

4.2.3.4 Hodniki in robni venci

Ker je objekt blizu naselja in postajališča za avtobuse, je na desni strani mostu hodnik za pešce širine 1,40 m. Ograja za pešce je višine 1,20 m.

Projektna hitrost na mostu je 60 km/h, zato so, skladno s TSC07 predvideni: robniki višine 7,0 cm in LVO – lesena varnostna ograja. 


4.2.3.5 Opis uporabljenih materialov

4.2.3.5.1 Opaži

Kompletna podporna in prekladna konstrukcija je izvedena klasično - v monolitnem betonu. Opaži opornikov in spodnja površina plošče morajo na zunanjih površinah betonskih konstrukcij zagotavljati kvaliteto "vidnega betona". 

Opaž prekladne konstrukcije se postavi na cevne odre. V pripravljen opaž se polaga armatura, s poudarkom na zaščitni plasti betona z ustreznimi distančniki. 

Opaži morajo biti pripravljeni tako, da lahko dosežemo popolno zgostitev betona in da ne izgubimo finih komponent betona, da zagotovimo predvideno geometrijo betona in da je možna hitra montaža in demontaža opaža.

4.2.3.5.2 Betoni

V statičnem računu so predvideni betoni lastnosti v skladu s SIST EN 206-1:2000 za: 
· stopnja izpostavljenosti XF4
· w/c < 0,45
· tlačna trdnost C 30/37
· minimalna količina cementa 340 kg/m3
· minimalna količina zračnih por 4 %
v primeru, da ne bo uporabljen aerirani beton, je potrebno za drug uporabljen beton z ustreznimi preiskavami dokazati skladnost z zahtevami za stopnjo izpostavljenosti XF4. 

Vsi elementi bodo armirani z rebrasto armaturo S 500 B. Izvedeni bodo po principu ''bele kadi''.

	element konstrukcije
	trdnost
	opis zahtev
	

	[bookmark: _Hlk6487875]hodniki in robni venci
	C 30/37
	vodotesen, PV II, XD3+XF4
	(izpostavljeno škropljenju slanice)

	voziščna plošča
	C 30/37
	vodotesen, PV II, XD1+XF3 
	(izpostavljeno slanemu zraku)

	krila
	C 30/37
	vodotesen, PV II, XD1+XF2
	(izpostavljeno slanemu zraku, slanici)

	oporniki
	C 30/37
	vodotesen, PV II, XD1+XF2 
	(izpostavljeno slanemu zraku)

	temelji
	C 25/30
	vodotesen, PV II, XC2          
	(neagresivno,vlažno)

	podbeton
	C 16/20
	
	



Betoniranje se izvaja s črpalkami za beton. Kvalitetno vgrajevanje oz. zgoščevanje svežega betona zagotavljamo z vibratorji. Možno je dodajati superplastifikatorje; z njimi znižamo v/c faktor in potrebno količino cementa. Recepture morajo biti potrjene in dokazane s preiskavami. Betoniranje poteka po celoti prereza od ene krajne podpore do druge, brez prekinitve. V času betoniranja je potrebno opazovati oder in opaž, da ne bi nastopile nepredvidene deformacije. Opaž mora biti nadvišan za deformacijo nosilnega odra in za 1,5 cm. Oder je nadvišati po projektu odra, ki ga izdela izvajalec, z ozirom na svojo razpoložljivo opremo.

Po končanem betoniranju je potrebno beton negovati primerno letnemu času in vremenskim razmeram. Predvsem je potrebno sveži beton zaščititi pred soncem, vetrom in dežjem ter nizkimi temperaturami. Način in čas trajanja negovanja betona določimo v odvisnosti od navedenih razmer in pogojev; vendar mora trajati zaščita pred izgubo vlage najmanj 7 do 10 dni. Pozimi beton in opaže prekrijemo s filcem ali styroporjem in folijo in ogrevamo. Poleti celotno betonsko konstrukcijo prekrijemo s ponjavami, ki jih namakamo v vodo. Po 28 dneh je dovoljeno razopaženje.

Po doseženi zahtevani trdnosti se sme pričeti s finalizacijo objekta: hidroizolacija, robni venci, hodniki, ograja, asfalt, signalizacija, poskusna obremenitev.

4.2.3.5.3 Armatura

Armatura se polaga v pripravljen opaž. Zaščitni sloj betona mora znašati 5,0 cm. Uporabiti je potrebno ustrezne distančnike. Za armiranje konstrukcij je uporabljena armatura S 500 (B).

4.2.3.5.4 Zasipni klini

Zasipni klini za oporniki in krili se izvedejo iz kvalitetnega peščenoprodnega materiala ali drobljenca v plasteh maksimalne debeline 30 cm (če so na voljo komprimacijska sredstva, ki omogočajo nabijanje v tej debelini). Na vsaki plasti je potrebno vršiti kontrolo zgoščenosti in nosilnosti. 

Kontrola nosilnosti se izvaja s krožno ploščo 300 mm po standardu DIN 18134. Do globine 2 do 4 m pod planumom spodnjega ustroja je potrebno doseči oziroma preseči zgoščenost 95 % po modificiranem Proctorjevem postopku in nosilnost Ev2=80 Mpa. Razmerje med deformacijskimi moduli Ev2 in Ev1 ne sme preseči 2,2. V kolikor Ev1 dosega ali presega 0,6 zahtevanega Ev2 potem razmerje Ev2:Ev1 ni merodajno za oceno. Od globine 2,0 m do planuma spodnjega ustroja je potrebno doseči ali preseči zgoščenost 98 % po modificiranem Proctorjevem postopku in nosilnost Ev2=100 Mpa. Razmerje med deformacijskimi moduli Ev2 in Ev1 pa ne sme preseči  2,2. V kolikor Ev1 presega 0,6 zahtevanega Ev2 potem razmerje Ev2:Ev1 ni merodajno za oceno.

4.2.4 Obdelave ceste in struge

Rekonstrukcija ceste bo v območju premostitvenega objekta izvedena z obnovo oziroma zamenjavo spodnjega in zgornjega ustroja obstoječe trase. 

4.2.4.1 Rekonstrukcija ceste

Za cesto po rekonstrukciji je izdelan karakteristični profil ceste. Ob cesti bodo pred in za mostom bankine široke 1,25 m in na desni strani pred in za mostom razširjene na 2,70 m, naklon nasipnih brežin bo 1:1,5 do 1:1, material nasipa je KNM,. Brežine so humusirane in zatravljena.

4.2.4.2 Obdelava struge pod mostom

Dno struge je tudi po izgradnji mostu naravno. Na brežinah pod mostom in v območju mostu kamnita zložba položena v suho. Prerez je podan v grafičnih prilogah. Navezave obrežnega zavarovanja na krila in mostne opornike se naredi iz kamnite zložbe v suho. Fuge se naredi poglobljene. Zgornja tretjina reg mora biti zapolnjena z zemljino. Opis obdelave je v poglavju 3.6 ureditev struge vodotoka na območju mostu

Na zgornjem robu brežine s posadi avtohtona vegetacija, kot je predvideno v načrtih vodnogospodarske ureditve.


4.3 OPREMA OBJEKTA

4.3.1 Vozišče in hidroizolacija

Hidroizolacija bo izvedena na armiranobetonski plošči, ki je predhodno oprana z visokim vodnim pritiskom 800 barov in zaščitena z epoksidnim premazom (n.pr.: Sikafloor 156) do polne zasičenosti (poraba min 0,4 kg/m2) ter polnim posutjem s kremenčevim peskom. Hidroizolacijo sestavljajo bitumenska lepilna zmes in trakovi P5-M s prekrivanjem najmanj 10 cm. 

Na predhodno z visokim vodnim pritiskom oprano ploščo se na ustrezno osušeno površino betona voziščne plošče izdela:
	· 
	premaz iz epoksi smole ter posip enozrnatega kremenčevega peska

	· 
	enoplastna hidroizolacija iz varjenih bitumenskih trakov debeline 5 mm P5-M na vročo bitumensko maso



Vozišče na objektu sestavljata:
	· d = 4 cm
	AC 11 surf B50/70, A3
	obrabno zaporna plast asfaltbetona iz erupt. kamnin

	· d = 3 cm
	AC 8 surf B50/70 A3 
	zaščitna plast asfaltbetona iz silikatnih kamnin



Betonske površine v stiku z zemljo  so izolirane z 2 x hladnim premazom, slojem (Izotekt) 5 mm  ter zaščitene s styroporjem.

Rege med robniki so tesnjene z malto in trajnoelastičnim kitom, rega med robnikom in hodnikom je prav tako tesnjena s trajnoelastičnim kitom (n.pr.:Sikaflex PRO3 WF9, med robnikom in asfaltom pa je stik tesnjen s trakom (n.pr.: Igas-R ali Sikalfex T68NS). 

Po izvedenem tesnjenju hodnikov se robni venci zaščitijo z zaščitnim premazom za beton (n.pr.: Sikagard 551 in Sikagard 545 ter Sikagard 550 E). Enako tudi spodnja površina plošče ter vidne površine opornikov in kril.

4.3.2 Ograja

Na mostu je jeklena varnostna ograja H1/W3 (H2/W4), ki je odmaknjena od robnika 50 cm, in je njen zgornji rob 75 cm nad zgornjo ravnino asfalta ob robniku.

Pred in za mostom na desni strani ceste je lesena varnostna ograja H1/W3 pred mostom dolžine 16,0 m, delno v krožni obliki (R= 4,5 m) in 4,0 m dolgo vkopano zaključnico ob hišnem cestnem priključku in za mostom 12,0 m z zaključnico na koncu. Na levi strani je pred mostom CE0061 je LVO krožne oblike z zaključnico ob uvozu in za mostom dolžine 16 m ter vkopana zaključnica dolžine 4,0 m. Na delu, kjer je predvidena varnostna ograja je bankina širine 1,25 m. 

4.3.3 Odvodnjavanje objekta

Prečni nagib vozišča je 2,5 %. Odvodnjavanje je predvideno pred in za mostoma v jarek ob cesti na levi (zahodni) strani ceste. 

Most CE0060 je na območju vertikalne zaokrožitve, kje je vzdolžni nagib 1,99 % do 3,0 %.
Most CE0061 se nahaja na odseku kjer je minimalni vzdolžni padec 0588 %. 

4.3.4 Reperji

Na robnih vencih so predvideni reperji. Trije kosi na gorvodni in trije na dolvodni strani, skupaj 6 kosov za vsak objekt. Lokacija reperjev je označena v načrtu »tloris mostu«.


4.4 KOMUNALNI VODI OB OBJEKTU

Na širšem območju objekta so naslednji komunalni vodi: telekom, električni vodi v zraku in zasebni vodovod. 

Pred pričetkom del je obvezno naročiti zakoličbo obstoječih TK vodov na širšem območju mostu. Med rušitvenimi deli je potrebno posebej zavarovati vse TK vode ob mostu. Zanje je projektu priložen poseben načrt zaščite (in prestavitve) TK vodov, k so v upravljanju Telekom-a Slovenije.

4.4.1 Kanalizacija

[bookmark: _Hlk533757221]Meteorna voda se bo preko vzdolžnih in prečnih sklonov odvodnjavala z vozišča v jarke ali koritnico. Vsa zbrana voda bo preko prepustov odvajana v Dobjanski potok.  Zaradi nizkega PLDP (2438), lovilci olj niso predvideni. Za zaščito podtalnice veljajo enaka določila, kot ostalo okolje objekta. Sanitarnih vod na objektu ni.

4.4.2 Predvideni TK vodi

V robnem vencu so predvidene po tri PVC cevi premera 125 mm za bodoče komunalne vode. 

4.4.3 Križanja in priključki

Na cesti R2-424/1225 so na levi strani trije cestni priključki na levi strani ceste in trije cestni priključki na desni strani ceste. Glede na prometno obremenitev levo zavijalni pasovi niso predvideni. 

4.5 POGOJI GRADNJE

Pri izvedbi del je potrebno upoštevati, da bodo stene izkopa gradbene jame ob mostnih opornikih visoke cca 6,0 m. V času izvedbe del je potrebno predvideni zavarovanje gradbene jame pred talno vodo, ali ustrezno črpanje vode iz gradbene jame. 


5.0 IZVEDBA DEL

5.1st UREDITEV GRADBIŠČA

Gradnja mostu je predvidena na mestu obstoječega premostitvenega objekta. Za gradnjo mostu bo potrebno urediti začasni obvoz. Ker je za nov most določena večja svetla razpetina med oporniki od dosedanje, je predvidena odstranitev celotnega obstoječega objekta, vključno z oporniki in temelji. 

Posegi v strugo morajo biti časovno omejeni, priporočljiv čas je pozno poleti do pozno jeseni. Najmanj 14 dni pred pričetkom gradnje je o predvidenem začetku in poteku del ter sproti o vsakem posegu v ribiški okoliš treba obvestiti lokalno pristojno ribiško družino in omogočiti interventni izlov rib.

V načrtih je priložena risba predvidene ureditve gradbišča med gradnjo. Na njej so shematsko prikazani:
· naslovna gradbiščna tabla
· pisarniški kontejner 7,5 m2
· kontejner za garderobo zaposlenih 7,5 m2
· kontejner za jedilnico 15,0 m2
· skladiščni kontejner in deponija materiala 45,0 m2
· tesarska lopa s krožno žago 12,0 m2
· deponija gradbenega materiala 24,0 m2
· lopa z agregatom 12,0 m2
· kemične sanitarije

5.2nd VARNOST PRI DELU

Na osnovi navedenih elementov in prikazov v risbah bo investitor naročil izdelavo varnostnega načrta.

Pri izvedbi objekta in rekonstrukcije ceste mora izvajalec upoštevati vse veljavne predpise in standarde iz varstva pri delu. Izvajalec del mora izvesti začasni obvoz prometa ter postaviti ustrezno prometno signalizacijo (opozorilni znaki, bariera) ter zaščititi delavce med delom.

Odgovorni vodja del mora vsakodnevno pred pričetkom del in sproti kontrolirati stanje konstrukcijskih elementov, pomožnih odrov in prometne signalizacije. Pri zagotavljanju varnosti in zdravja pri delu, je upoštevati tudi letni čas in termin za izvedbo del. 

5.3rd RUŠITVENA DELA IN RAVNANJE Z GRADBENIMI ODPADKI

5.3rd.1. SPLOŠNO

Pred pričetkom del je obvezno naročiti zakoličbo obstoječih TK vodov na širšem območju mostu. Med rušitvenimi deli je potrebno posebej zavarovati vse TK vode ob mostu:
· na gorvodni strani so TK  vodi v dveh ločenih ceveh pod strugo potoka in na brežini potoka
· na dolvodni strani mostu pa so TK vodi obešeni na robni venec mostu
za oboje je projektu priložen poseben načrt zaščite in prestavitve TK vodov, ki so v upravljanju Telekom-a Slovenije.

Obstoječi most premošča vodotok pod kotom 88O . V osnovi je nosilno konstrukcijo mostu predstavljal obstoječ kamniti obok širine 7.30 m. Svetla razpetina kamnitega oboka je 7.60 m, puščica loka je 3.30 m, višina nad temenom 1.145. Širina temelja oboka je 1.70 m. Most je bil naknadno razširjen za eno vozišče, t.j. za 4,25 m.

Razširitev mostu je bila izvedena s prostoležečo ploščo debeline 45 cm, ki je na obeh straneh členkasto povezana v AB opornike debeline 60 cm. Trenutna celotna širina objekta znaša 10,75 m, razpetina pa približno 7,30 m. Stari in novejši del mosta sta med seboj dilatirana (na stiku med AB ploščo in stenami in kamnitim obokom je vstavljena strešna lepenka.

5.3rd.2. PRIPRAVA RUŠITVENIH DEL

Izvajalec del je dolžan pripraviti poseben elaborat za rušitvena dela, ki bo upošteval izvajalčevo razpoložljivo tehnološko in strojno opremo, ki jo je mogoče uporabiti pri predvideni rušitvi. V elaboratu je obvezan upoštevati navedbe iz načrta rušitvenih del. Rušitvena dela na objektu so med seboj povezana. Rušitev se deli na več zaporednih faz.

5.3rd.3. VRSTNI RED RUŠITVENIH DEL

5.3rd.3.1. Prva faza del

Prva faza del je zavarovanje pretoka v strugi potoka. Pretok v strugi mora biti čim manj oviran ves čas rušitvenih del in novogradnje ter rekonstrukcije ceste.

5.3rd.3.2. Druga faza del

V bližini mostu je nekaj komunalnih vodov. Pred pričetkom del jih je treba ob prisotnosti upravljavcev obvezno zakoličiti in zaščititi. 

5.3rd.3.3. Tretja faza del

Pred pričetkom rušenja mora biti izvedena začasne premostitev in urejen začasni obvoz v času gradnje na gradbišču. Obvoz je predviden dolvodno od obstoječega mostu.

5.3rd.3.4. Izvedba rušitev

5.3rd.3.4.1. Odstranitev vozišča

Skupaj z odstranitvijo asfalta na cesti, se odstrani asfalt na obstoječem mostu. Odvoz asfaltnih odpadnih materialov je obvezno na za to posebej določeno deponijo v Pirešici pri  Celju.



5.3rd.3.4.2. Rušitev prekladne konstrukcije

Na krajnih opornikih, ki so na razmaku 7,00 m ležijo jekleni nosilci INP32 na razmiku cca 60 cm, skupaj 8 kosov. Preko njih so položene lesene mostnice debeline 12 cm. Po odstranitvi je predviden odvoz na deponijo v Pirešici pri  Celju. 

5.3rd.3.4.3. Rušitev kril, opornikov in temeljev

Po odstranjevanju prekladne konstrukcije, se odstranijo gramozni klin za opornikoma. S tem se omogoči nemoteno odstranjevanje opornikov in kril, odstranjeni material se odpelje na začasno deponijo. Rušenje še naprej poteka po zaporedju:
1. krila
2. oporniki in
3. temelji
Za odstranjevanje temeljev je potrebno odstraniti zemljino s katero so temelji zasuti. Izkop se odpelje na začasno deponijo. Temelje se odstrani le na mestih, kjer so predvideni novi temelji. Na ostalih delih je mogoče temelje vključiti v zavarovanje dna struge, pod pogojem, da bo njihova zgornja ravnina na koti  dna potoka. Po odstranitvi je predviden odvoz na deponijo v Pirešici pri  Celju.

Po končanem rušenju in odstranjevanju mostu se zasuje gradbena jama do kote temeljev nove polovice objekta, zasip se strojno zgosti do 96 % NPG.

5.3rd.4. TRANSPORTI IN DEPONIJE

Notranji transporti se bodo vršili z gradbenimi stroji. Za nakladanje bodo uporabljeni nakladači. Za transporte od gradbišča do deponije pa tovornjaki.

Vse ruševine je potrebno odpeljati na trajno deponijo – predvidena deponija je Pirešica pri  Celju.

Posebne odpadke (asfaltne sloje) je potrebno naložiti na kamione in jih odpeljati v asfaltno bazo v Pirešici pri  Celju.

5.3rd.5. RAVNANJE Z GRADBENIMI ODPADKI PO ODSTRANITVI VOZIŠČA IN MOSTU

Pred začetkom rušenja objekta mora izvajalec del urediti začasno deponijo za sprejem odstranjenih delov nadvoza: zemljine, asfaltnega vozišča, kamnite obloge kril ter betona. Deponija mora biti urejena v skladu s Pravilnikom o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih. (Uradni list RS št. 3/10.01.2003). Z materiali na začasni deponiji je potrebno storiti sledeče:
· 580,00 m3 - zemljina in nasipi za opornikom se uporabijo pri gradnji. 
· 316,00 m3 - odstranjeno asfaltno vozišče se zmelje in uporabi za ponovno izdelavo asfalt betona v podjetju v Pirešici pri  Celju  
· 101,50 m3 - odstranjena AB konstrukcija se zdrobi, izloči se armatura, beton se reciklira v Pirešici pri  Celju  
· 100,00 m3 - odstranjene kamnite konstrukcije uporabljene pri gradnji (zavarovanje dna struge)
·   10,00 m3 - odstranjeni leseni deli konstrukcije se deponirajo v Pirešici pri  Celju  
· 2646,0 kg  - odstranjeni jekleni nosilci se deponirajo v Pirešici pri  Celju  
·   5.400,0 kg  - odstranjeni armatura se deponira v Pirešici pri  Celju  

5.3rd.6. POTREBNA MEHANIZACIJA ZA RUŠENJE

Za izvedbo rušitvenih del in transportov bodo potrebni:
· bager, ICB
· kopresor
· hiab 
· kamioni
· električna udarna kladiva
· varilni aparat ali škarje za rezanje armature in jeklenih progilov
· drobno orodje

5.3rd.7. POGOJI IN NAČIN RUŠENJA

Objekt bo potrebno rušiti deloma ročno in delno strojno. Po zaščiti pretoka v strugi, je obvezno postaviti varovalne odre nad prepadnimi odseki. Dela se lahko nadaljujejo strojno.

5.3rd.8. UKREPI ZA VARNO DELO

1. vsa dela pri rušenju morajo biti izvajana skladno z zakoni navedenimi v projektu rušitvenih del
2. pred pričetkom rušenja je potrebno območje rušenja ograditi – v primeru, da bo gradbišče že ograjeno, dodatna ograditev ni potrebna
3. [bookmark: _Hlk7371272]rušenje objekta sme biti zaupano le delavcem, ki so strokovno usposobljeni in izurjeni za izbrani način rušenja 
4. delo mora biti pod neposrednim in stalnim nadzorom strokovne osebe na gradbišču
5. pri rušitvi je potrebno paziti na prekomerno prašenje – po potrebi sprotno brizganje z vodo
6. ročno rušenje je potrebno izvesti postopoma od zgoraj navzdol, posameznih delov plošče, nosilcev ali opornikov ni dovoljeno puščati neporušenih, temveč jih je potrebno porušiti sprotno z drugimi deli objekta
7. ročno rušenje prosto stoječega opornika je dovoljeno le z ustreznimi delovnimi odri 
8. rušenje sten z izpodkopavanjem je prepovedano
9. demontirane jeklene gredne nosilce ali druge težke ali zelo velike konstrukcijske elemente je dovoljeno odstranjevati z objekta le z ustreznimi napravami ali pripravami (škripec, dvigalo)
10. če se objekt ali njegovi deli rušijo s stroji, mora biti stroj oddaljen 1,5 x večjo razdaljo, kot je visok objekt oziroma del, ki se ruši
11. pri izvedbi rušitvenih del je potrebno upoštevati;
· varnostni načrt in 
· gradbiščni red


6.0 UREDITEV PROMETA 

6.1	UREDITEV PROMETA MED GRADNJO

Mosta sta predvidena na mestu obstoječih mostov. Rekonstrukcija ceste je predvidena po trasi obstoječe ceste. Širina voznega  pasu  mora biti   vsaj   2.50 m  za hitrost 40km/h.

Izvedba rekonstrukcije bo potekala v dveh časovno zaporednih fazah in ob zapori ceste 
· [bookmark: _Hlk533682566]Z-1 promet izmenično enosmeren, urejen s semaforji in občasno z ročnim usmerjanjem in 
· Z-5 promet poteka izmenično enosmerno, urejen s semaforji po začasnem obvozu

Okoliški teren, ki bo poškodovan pri gradnji, je prav tako potrebno  humuzirati in zatraviti.  

6.1st.1. Obvoz na delovišču

V času gradnje bo promet potekal po začasnem obvozu in preko začasnega montažnega mostu (Mabey & Johnson) na dolvodni strani cca 9,0 m od obstoječega mostu. Koristna obtežba začasnega mostu je 100 ton. Koristna širina na mostu je 4,0 m. Most bo razpona L = 19,68 m, na temeljih 1,8 x 1,0 do 3,0 m, dolžine 8,0 m; vključno z ograjami in opremo za varnost prometa in pešcev. 

Za obvoz ocenjujemo potrebo po začasni uporabi cca 1500 m2 kmetijskega zemljišča. Največja dolžina zaprtega odseka ceste je 110 m za vsak most.

6.1st.2. Dovozne rampe

Dovoz na most je preko dovoznih ramp, ki so izdelane iz utrjenega zemeljskega nasipa. Na bližnjem kmetijskem zemljišču se odgrne humusna plast in utrdi posteljica nasipa. Na posteljici je utrjena plast tampona debeline 30 cm. Površina dovoznih ramp je protiprašno zaščitena.

6.1st.3. Projektna hitrost prometa

Na cesti, ki bo delno ob in delno po delovišču gradbišča, je hitrost vozil omejena na 40 km/h s prometnimi znaki.

6.1st.4. Tehnični elementi začasnega obvoza

Na cesti, ki bo potekala ob in po delovišču gradbišča, je hitrost vozil s prometnimi znaki omejena na 40 km/h.
Projektna hitrost			40,0 km/h
Minimalni radij				18,0 m
Vzdolžni sklon			  	0,5 % do 4,00 %
Prečni sklon			  	2,5 % do 6,00 %
Radij vertikalne zaokrožitve 		Rkonk  = 100,0 m
					Rkonv   = 100,0 m

6.1st.5. Prometni znaki

Postavljena prometna oprema in signalizacija mora biti v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur. list RS 99/2015 z dne 21. 12. 2015) in skladno z Zakonom o javnih cestah (Ur. list RS št.: 48/2012). 

Prometni znaki morajo biti postavljeni 400 m pred pričetkom območja izvajanja del: prometni znak: dela na cesti 1125 in utripajoča luč. Ob upoštevanju elementov ceste na odseku 0276 je pričakovati večje hitrosti kot 60 km/h, zato je znak 2232-5 omejitev hitrosti na 50 km/h. Tem znakom sledijo ostali potrebni za omejitev hitrosti in usmerjanje prometa. 

Vertikalna prometna signalizacija je razvidna iz situacij prometne ureditve. 
	- za nevarnost; 			stranica trikotnika         90 cm 
	- za izrecne odredbe; 		okrogli    	       fi   60 cm
	- za obvestila; 			kvadratni	     60 x 60 cm
			   		pravokotni	     60 x 90 cm
Znaki so izdelani z barvno odsevno folijo I. kvalitete.

Vsi prometni znaki so za vodenje prometa, postavljeni ob desni strani ceste poleg vozišča v smeri vožnje vozil, tako, da ne ovira vozil in pešcev, v smeri stacionaže in obratno postavljeni simetrično glede na položaj mostu. Steber prometnega znaka se postavi na zunanji rob bankine, na razdalji 1,20 m od roba asfalta. Vsi znaki morajo biti izdelani iz alu pločevine. Znaki in simboli na prometnih znakih morajo biti iz folije 2. vrste, vsi ostali pa iz folije 1. vrste. 

Na celem odseku je po sredini med voznima pasovoma predvidena polna neprekinjena talna črta  rumene barve širine 12 cm iz enokomponentne barve, z vsebnostjo 250 m suhe snovi in posipom z odsevnimi steklenimi kroglicami 0,25 kg/m2.

6.1st.6. Ureditev prometa v času izdelave začasnega obvoza in mostu na delovišču

Za izdelavo začasnega mostu in obvozne ceste je potrebno najprej izvesti začasne priključke na gradbišče oziroma za obvozno cesto. Gradnja gradbiščnih priključkov se izvede ob delni zapori regionalne ceste in v dveh ločenih fazah. Izvedba začasnega mostu sledi kot tretja faza. Nato pa v četrti fazi izvedba dovoznih ramp do začasnega mostu.

Delna zapora ceste sme trajali le en dan. Dolžina zapore 1/3 od obeh voznih pasov je 60,0 m. Prometni znaki za usmerjanje prometa so prikazani v posebnem načrtu: ureditve prometa med izdelavo začasnega obvoza. Po končanem delavniku je vse prometne znake o delu na cesti in začasni delni zapori obvezno premakniti na sam rob oziroma bankino ceste.

Čeprav je na obravnavanem odseku dovolj dobra preglednost, je v času delne zapore potrebno organizirati še ročno usmerjanje prometa.

6.1st.7. Prva faza gradnje obvozne ceste

Prva faza izgradnje obvozne ceste se izvede od profila P3 m do profila P5 oz. od profila P10 m do profila P12. Na tem odseku se izvede začetek oziroma priključek začasne obvozne ceste. 

Izdelava obeh priključkov pomeni odstranitev plodne zemlje in nenosilnega sloja, uvaljanje planuma  ter izdelava utrjene posteljice zemeljskega nasipa (na kmetijskem zemljišču), nanjo pa se uvalja plast tampona debeline 30 cm. 

6.1st.8. Druga faza izgradnje obvozne ceste

Druga faza izgradnje obvozne ceste se izvede od profila P5 do profila P8 oz. od profila P14 m do profila P16. Na tem odseku se izvede zaključek začasne obvozne ceste. 

6.1st.9. Tretja faza začasni most

Obvoz ob gradbišču dolvodno od gradbene jame, je predviden preko začasnega mostu širine 6,00 m. Koristna obtežba začasnega  mostu je 100 ton. Koristna širina na mostu je 4,20 m. Most bo razpona L = 19,68 m, vključno z ograjami in opremo za varnost prometa in pešcev. Največja dolžina zaprtega odseka ceste je 200 m. Minimalna širina prometnega pasu je 2,75 m + 25 cm robnega pasu ter 40 cm za postavitev varnostnih tabel. Na mostu je ograja, višine 1,20 m.

Niveleta ter začetek in konec začasnega mostu sta priložena v načrtu »ureditev prometa med gradnjo«. 

6.1st.9.1. Tehnični opis montaža konstrukcije – POVZETEK IZ POROČILA »IMK« G.Gruden, udig

6.1st.9.1.1. Splošno 

· Izvajalec del mora proučiti tehnični opis montaže in lansiranja jeklene konstrukcije  v celoti. Vse nejasnosti je potrebno razčistiti pred pričetkom del.
· Pripraviti je potrebno montažni plato v dolžini cca 20 m izza lansirnih valjev. Plato mora biti v ravnini lansiranja (vodoraven). Prostor za skladiščenje elementov in potrebno mehanizacijo ni zajet v gabaritih montažnega platoja.
· Postaviti je potrebno montažne lansirne valje, pri čemer je potrebno zagotoviti, da so naležne površine valjev v isti ravnini.
· Označiti (zakoličiti) je potrebno os mostu in sicer na obeh opornikih in na celotni dolžini platoja, kjer bo potekala montaža konstrukcije.
· Za zavarovanje konstrukcije proti nepredvidenim pomikom je potrebno blokirati valje z vstavljanjem klinov skozi spodnji pas konstrukcije valjev.
· Montažni plato je potrebno izdelati čim bolj vodoravno, da se lahko montaža in narivanje izvajata v horizontali. Spust konstrukcije na ležišča na levem bregu se izvede v zadnji fazi, ko je konstrukcija navlečena do končnega položaja.
· V času potiskanja ali navlačevanja konstrukcije mora biti ob vsakem valju po en človek, ki opazuje valje in podloge valjev. V primeru blokiranja valjev, pojava nestabilnosti podlog valjev ali katerekoli druge težave je potrebno narivanje ustaviti. Sila potiskanja ali vlečenja konstrukcije mora biti vnesena simetrično na os konstrukcije in sicer na elemente, ki so silo potiskanja sposobni prenesti.
· Predvidena je montaža brez kljuna ali avtodvigala.
· Ko konstrukcija leži iznad končnega položaja, se konstrukcija postopno spusti na ležišča. Na lansirni strani se za tem konstrukcijo s pomočjo hidravličnih dvigalk dvigne, da se lahko odstranijo lansirni valji. Namestijo se ležišča in konstrukcijo spusti nanje.
· Ležiščne plošče je potrebno višinsko naravnati s podlaganjem, tako da ležišči ležita na enem bregu na isti koti. Po nivelaciji ležiščnih plošč se ležiščne plošče po potrebi podlijejo s podlivno malto.
· Po namestitvi konstrukcije in ležišč se izvede zaključno opremljanje konstrukcije z voziščem in povezji.
Po končani montaži konstrukcije in pred vzpostavitvijo prometa preko objekta je potrebno opraviti zaključni pregled montaže s strani IMK. Pri montaži konstrukcije je potrebno upoštevati navodila iz priročnika proizvajalca in zagotoviti sodelovanje usposobljenega inštruktorja za montažo mostov Compact 200.

6.1st.9.1.2. Opis montažnih faz

	FAZA    1:

	Prvo polje mostne konstrukcije se izdela v DSH konstrukciji. Najprej je potrebno namestiti začasne lesene podpore 2,0 m izza in 102 mm iznad kote lansirnih valjev in sicer simetrično na os konstrukcije v medsebojni prečni oddaljenosti 3,5 m. Na začasne podpore se postavi prečnik (simetrično na os konstrukcije), katerega odrezani krak pasnice gleda proč od premostitve. Nato se montirata oba panela, tako da leži »moški« konec panela na lansirnih valjih. Čep na spodnjem pasu panela je potrebno naravnati z izvrtinami v prečnikih. Panela se stabilizirata z dodatnima paneloma in povezavo pasov. Konstrukcija se opremi s krajnimi vertikalami, prečniki in voziščem.

	FAZA  2-5:
	Postavi se drugo polje mostne konstrukcije in vsa nadaljnja polja na enak način kot prvega. Polja 2-8 se izvedejo v sestavi DSH skupaj s horizontalnim zavetrovanjem. Vozišče se montira v vseh poljih. Po končani montaži konstrukcije na platoju se konstrukcija potisne naprej.

	FAZA    6:
	Konstrukcija se potisne v končni položaj preko struge. Ko je konstrukcija v končnem položaju se izvede spust na ležišča najprej na pristajalni strani (desni breg) ter nato še na lansirni strani (levi breg).

	FAZA    7:
	Po spustu konstrukcije na ležišča se konstrukcija dokončno opremi.



6.1st.9.1.3. Oznake 

DSH   ….   označuje dvojno stensko (Double Double) konstrukcijo, brez ojačitev pasov.

6.1st.9.2. Seznam materiala

Seznam potrebnega materiala za začasni most je podan v elaboratu začasnega mostu.

6.1st.9.3. Tehnični opis pregledov in vzdrževanja konstrukcije

6.1st.9.3.1. Splošno 

Za zagotovitev varnosti izdelane konstrukcije in trajnosti posameznih elementov je potrebno opravljati preglede konstrukcije tako v času uporabe, kot tudi po demontaži konstrukcije.

Prvi periodični pregled je potrebno opraviti en mesec po vzpostavitvi prometa preko objekta. Nadaljnje periodične pregleda je potrebno opraviti v časovnih intervalih, ki so odvisni od frekvence težkega prometa preko objekta (3 do 6 mesecev). Najdaljši interval med dvema pregledoma naj ne bo daljši od 12 mesecev.

6.1st.9.3.2. Obseg periodičnih pregledov

6.1st.9.3.2.1. Splošni vizualni pregled

· Kontrola veznih čepov (Panel Pin) in varovalk (Safety Clip)
· Kontrola vseh vijačnih spojev (odviti ali manjkajoči vijaki)
· Kontrola vseh stabilnostnih povezav (Swaybraces, Vertical Braces)
· Kontrola ležišč
· Kontrola stanja opornikov

6.1st.9.3.2.2. Detajlni pregled elementov

· Glavni palični nosilci
· Prečniki (transoms)
· Vozišče (deck units) in bankine (kerbs)
· Stabilnostne povezave (sway braces, vertikcal braces)
· Stabilnostne povezave (brakers, vert. fr., hor.br., frames)
· Krajne vertikale (end posts)
· Čepi (panel pins)
· Vijačni material (bolts, nuts)
· Valji (rolers)

6.1st.9.4. Priprava konstrukcije za skladiščenje (po demontaži)

Po demontaži in pred vskladiščenjem konstrukcije na deponiji je potrebno:
· Glavne palične nosilce, prečnike, vozišče, krajne vertikale in ležišča oprati z vodo pod pritiskom.
· Ušesa za čepe (pin holes) oprati z vodo pod pritiskom, osušiti in podmazati z ustrezno mastjo.
· Čepe očistiti v »nafti«.
· Vijake in matice očistiti v nafti in preveriti navoje glede poškodb.
O izvedenih delih pred vskladiščenjem je potrebno izdelati zapisnik.

6.1st.10. Četrta faza – izvedba dovoznih ramp na začasni most

Izdelava obeh priključnih ramp na začasni most pomeni odstranitev preostale plodne zemlje in nenosilnega sloja na trasi obvozne ceste, uvaljanje planuma  ter izdelava zasipnih klinov ob mostu in utrjene posteljice zemeljskega nasipa (na kmetijskem zemljišču), nanje pa se uvalja plast tampona debeline 30 cm. 

6.1st.11. Besedilo za objavo

Izvajalec del mora pred izvedbo popolne zapore na navedeni regionalni cesti objaviti v sredstvih javnega obveščanja naslednje besedilo:


Obveščamo vse udeležence v prometu, da bomo ob rekonstrukciji in gradnje mostu čez Dobjanski potok
občasno zaprli v Lokah
regionalno cesto Dežno – Črnolica, R2-424, odsek 1225, od km 0,093 do km 0,620
v dolžini 527,00 m1.

V tem času bo promet potekal po začasnem obvozu v območju gradbišča.

Dela bomo izvajali v skladu z dovoljenjem RS MI DRSI Ljubljana štev.:………, z dne …………..
Dela pod zaporo začnemo izvajati z dnem ……………, trajala pa bodo predvidoma do ……………..

Prosimo, da ob zapori upoštevate veljavno prometno signalizacijo.

				izvajalec del
				   ……………………………



6.2 [bookmark: _Hlk7368386]ZAVAROVANJE GRADBENE JAME

Zavarovanje gradben jame naj bo tudi fizično: poleg zaporne table 7101 je za njo primerno postaviti betonsko varnostno ograjo.


6.3 UREDITVE PROMETA PO KONČANI GRADNJI

Ureditev prometa po končani gradnji novega mostu in rekonstrukciji ceste je obdelano in prikazano v načrtih za rekonstrukcijo ceste v mapi 3.1.


7.0 ZAKLJUČEK

7.1 PREGLEDI KONSTRUKCIJE IN VZDRŽEVANJE OBJEKTA

Izvajalec del mora pred tehničnim prevzemom izvršiti pregled mostu skupaj z investitorjem in projektantom. 

Investitor mora zadolžiti vzdrževalca, da bo čistil površino mostu, elemente odvodnjavanja in pregledoval ter obveščal investitorja o eventuelnih pomanjkljivostih, da bi most služil svojemu namenu vsaj nadaljnjih 30 - 50 let. V poslovniku za vzdrževanje premostitvenega objekta, ki je sestavni del PID dokumentacije, je predpisati nadzor.


Maribor, december  2018					Franc VEDERNJAK, univ.dipl.inž.grad.
  april 2019
[image: podpis IZS_IMG]		
		
	TP - most  CE0060 čez Dobjanski potok
	3 od 22
	[bookmark: _Hlk533757262] na cesti R2-424/1225, v km 0,182



image2.emf

image3.jpeg
Slika 1: Primer umetno skonstruiranih nadomestnih skrivalis¢ za ribe.
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Microsoft_Excel_Worksheet1.xlsx
List1

		vozišče		2		x(		2.75		m		+		0.25		m)		 =		6.00		m		 +		računska razširitev vozišča v krivini

		bankine		2		x		1.00		m		 		 		 		 =		2.00		m

		SKUPNA ŠIRINA CESTE										 						 =		8.00		m
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